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Mobilitatskonzept Obere Neustadt — Offentliche Beteiligungsveranstaltung

1. BegriiBung und Einfiihrung

Magdalena Miller, Stadtbauamt Husum, begriiRt die etwa 45 Teilnehmenden im Theodor-
Storm-Hotel zur offentlichen Beteilungsveranstaltung. An der Veranstaltung nehmen das
beauftragte  Verkehrs- und Planungsbiro ,stadtraum® und das zustandige
Quartiersmanagement fir die Obere Neustadt teil. Frau Mduller erlautert die zentrale
Bedeutung des Mobilitatskonzeptes im Kontext der Stadtebauférderung ,Sozialer
Zusammenhalt“ und den damit zusammenhangenden geplanten Umgestaltungsmalinahmen
im Offentlichen Raum. Besonders die fehlende Barrierefreiheit ist ein relevantes Thema in
Bezug auf Mobilitdt in der Oberen Neustadt. Die Veranstaltung ist ein entscheidender
Meilenstein auf dem Weg zur Erstellung des zukiinftigen Mobilitatskonzeptes, so Frau Mdller.

Béatrice Barelmann, TOLLERORT entwickeln & beteiligen, ist Quartiersmanagerin der Oberen
Neustadt und heif3t alle Teilnehmenden ihrerseits herzlich willkommen. Die Teilnehmenden
erhalten einen Uberblick (iber den Ablauf der Veranstaltung. Frau Barelmann betont, wie
wertvoll der anstehende Austausch zwischen den Burger*innen, dem Planungsteam und der
Stadt Husum flr den weiteren Planungsprozess ist. Aufgrund ihres Wohn- und Arbeitsortes im
Sanierungsgebiet Obere Neustadt und dessen Umgebung sind die Anwesenden selbst
Expert*innen fir das betrachtete Gebiet.

2. Mobilitatskonzept Obere Neustadt — Vorstellung erster Ergebnisse

Pia Zieren, Julia Grabel und Winfried Muller-Brandes, die zustandigen Planer*innen des
Planungsburos stadtraum, stellen sich vor und begriRen die Teilnehmenden.

Frau Grabel stellt das Untersuchungsgebiet und die ansassigen Nutzungen vor. Das
Untersuchungsgebiet umfasst das Sanierungsgebiet Obere Neustadt. Innerhalb dieses
Gebietes stellen die MarktstralRe, die Adolf-Britt-StraRe und die Schlof3straRe sowie die
sudlichen Anbindungen Uber die Deichstralle und Neustadt wesentliche Ein- und
Ausfallstrallen dar. Das Quartier zeichnet sich durch eine hohe Konzentration
unterschiedlicher Nutzungen im Bereich der Neustadt aus. Hier finden sich sowohl lokale
Nutzungen der Gastronomie, der Gesundheitsflirsorge und des Sozialen als auch Nutzungen
mit regionaler Bedeutung. Zu diesen zahlen die Arbeitsagentur, das Kreishaus und das
Husumhus.

Frau Grabel erlautert den aktuellen Arbeitsstand des Mobilitatskonzeptes. Derzeit wird geprift,
wie Herausforderungen der Barrierefreiheit, Aufenthaltsqualitat sowie Nutzungskonflikte und
Flachenaufteilung zwischen verschiedenen Verkehrsteilnehmenden bewaltigt werden
konnten. Im Rahmen dieser Aufgabenstellung wurde vom Planungsteam eine
Bestandsanalyse erstellt, aus der einige Schlaglichter vorgestellt werden.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Herr Miiller-Brandes gibt einen Uberblick (ber die festgestellte ErschlieRung des
Untersuchungsgebietes durch den OPNV. Uber die Buslinie 1 sind Orte mit lokaler und
regionaler Bedeutung aus der Oberen Neustadt gut erreichbar. Die Einzugsbereiche der
einzelnen Haltestellen (Luftlinie, Radius 400m) decken das gesamte Gebiet ab.
Dementsprechend gilt die Obere Neustadt, hinsichtlich der Vorgabe des Regionalen
Nahverkehrplans (RegNVP) 2022-2026, als ausreichend erschlossen. Allerdings sorgt der
Einrichtungsverkehr der Buslinie 1 flr eine erschwerte Orientierung. Durch die Hinflihrung
Uber die MarktstraRe/Neustadt und Ruckfihrung Uber die Nordhusumerstralle treten die
Haltestellen je nach Fahrtrichtung stralBenversetzt auf. Eine Haltestellenpaarung auf der
gegenuberliegenden Strallenseite konnte flr eine leichtere Orientierung sorgen.
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Mobilitatskonzept Obere Neustadt — Offentliche Beteiligungsveranstaltung

Belage/Fihrungsformen Radverkehr und FuRwege

Ein Teil des Strallenbelages der Oberen Neustadt besteht aus Grofsteinpflaster, welches
nicht barrierefrei ist. Zu den betroffenen Stralen zahlen der Treibweg, die Briggemannstralte
(zwischen Treibweg und Gurlittstrae) und Hinter der Neustadt, erlautert Frau Gabel.

Bezuglich des Fuhrungsverkehrs lassen sich folgende Auffalligkeiten festhalten:

= Auf dem Treibweg und der Brliggemanstralle sind die Fulligangerwege fur Fahrrader
freigegeben.
= Auf der DeichstralRe sind sowohl Fuf3- als auch Radverkehr verboten.
Im  Untersuchungsgebiet sind mit der NordhusumerstraBe und der Ecke
Nordbahnhofstrafie/Neustadt zwei EinbahnstralRen im Sanierungsgebiet vorhanden.

Frau Gabel weist darauf hin, dass im gesamten Quartier lediglich drei Querungsmadglichkeiten
zur Verfugung stehen.

Parkraumerhebung

Am 28. Marz 2023 wurde eine stichprobenartige Erhebung des Parkraumes in der Oberen
Neustadt durchgefuhrt. Hierbei sind die Auslastung und Kapazitat der vorhandenen
Parkplatze, am Nachmittag und in der Nacht, durch eine Zahlung erhoben worden. Nicht
berlcksichtigt wurde der Parkraum auf privaten Grundsticken. Die Parkdauer floss nicht mit
in die Erhebung ein.

Die Ergebnisse zeigen, dass im Untersuchungsgebiet vorwiegend freies Parken dominiert.
Bewohnerparken wird im Quartier wenig angeboten. Parkplatze fir Menschen mit
Behinderung sind nur vereinzelt verflgbar.

Die Auswertung ergab, dass das Gesamtangebot der Parkplatze, zu den jeweiligen
Zeitpunkten der Zahlungen, nicht vollstandig ausgelastet war. Festzustellen ist, dass der
Parkdruck in Richtung Zentrum zunimmt. Ein starker Einfluss auf das Parkraumangebot durch
Mitarbeitende im Kreishaus oder des Krankenhauses Uber den Tag wurde nicht festgestellt.

Verkehrszahlung

Zwischen dem 12. bis 14. September 2023 wurden an verschiedenen Punkten in der Neustadt
Verkehrszahlungen durchgefihrt. Hierbei ist in den Nachmittagsspitzenstunden die
StraRennutzung durch Personenkraftwagen (PKWs), Lastkraftwagen (LKWs) und Fahrrader
aufgezeichnet worden.

Anhand der Messungen ergab sich, dass die Wohnstral’en innerhalb des Gebiets einer
Verkehrsbelastung mittlerer GréRenordnung unterliegen. Die MarktstralRe und Neustadt sind
einer vergleichsweise starkeren Belastung ausgesetzt. Die erhobene Verkehrsbelastung
befindet sich dennoch in einem durchschnittlichen Bereich fir ein Wohngebiet. Auffallig zeigt
sich der starke Abbiegeverkehr zum Parkhaus THEO auf der unteren Nordhusumerstralle.
Grund hierfur ist das bestehende Einbahnstrallensystem.

Chancen-Mangel-Plan

Frau Zieren stellt den Chancen-Mangel-Plan vor, der basierend auf den bereits umgesetzten
Beteiligungsformaten und der Grundlagenermittiung mit einhergehender Verkehrserhebung
erstellt wurde. Bei den bisherigen umgesetzten Beteiligungsformaten handelt es sich um:

= Rundgang zur Barrierefreiheit (September 2018)

= Befragung des Beirates Obere Neustadt (Februar 2023)

= Mobilitatskranzchen (Marz 2023)

= Kinderbeteiligung (Juli 2023)

Festgehaltende Ergebnisse aus dem Mobilitatskranzchen sind, dass Carsharing als attraktive
Alternative fUr zukinftige Entwicklungen wahrgenommen wird, eine steigende Anzahl von
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Mobilitatskonzept Obere Neustadt — Offentliche Beteiligungsveranstaltung

Lastenradern beobachtet wird und eine verminderte Verkehrsbelastung des Gebiets seit dem
Umbau der UmgehungsstralRe festzustellen ist.

Chancen und Loésungsvorschlage werden unter anderem fir den Stadtweg, die
Nordhusumerstral’e, fir das Friedhofsumfeld und Neustadt gesehen. An diesen Orten
erkennen die Planer*innen Potenzial in einer neuen Strallenbegriinung oder -umgestaltung
sowie Beleuchtung, berichtet Frau Zieren. Fir die Ecke Stadtweg/Marktstrafle wird eine
beidseitige Fihrung des Radverkehrs als Chance gesehen. Mangel wurden vornehmlich in
der Nahe des Zentrums und des Treibwegs flr die Sicherheit des FuR- und Radverkehrs
festgestellt.

Ruckfragen der Teilnehmenden
= Unter welche Kategorie fallen die Parkplatze der Supermarkte, welche eine zeitliche
Befristung haben?

Obwohl die Parkdauer auf den Parkplatzen der Supermarkte zeitlich begrenzt ist,
fallen diese unter die Kategorie ,6ffentlich zugangliche Parkplatze®.

= Wieviele der angegebenen Behindertenparkplatze sind beschildert?

In der Erhebung wurden lediglich beschilderte Behindertenparkplatze aufgefiihrt.
Hierbei handelt es sich um 13 Parkplatze.

= Warum wurde keine Stichprobe am Vormittag durchgefiihrt? Besonders zu dieser
Tageszeit lasse sich eine starke Belastung der Parksituation durch das Kreishaus und das
Krankenhaus feststellen.

Das Planungsbiro habe gute Erfahrungen mit den Zahlungen am Nachmittag
gemacht, da sich zu dieser Tageszeit ein durchmischtes Verkehrsbild abzeichne.
Dennoch sei dies ein wichtiger Hinweis.

=  Wie werden Anwohnerparkplatze definiert?

Anwohnerparken ist offiziell ausgeschildert. Um das Angebot nutzen zu kdnnen,
mussen die Anwohnenden gegen Gebuhr eine Parkmarke beantragen.

= Durch das Parken an den StralRenrdndern wird beim Abbiegen die Einsicht in die
betreffenden Strallen gefahrdet.

Dies ist ein wichtiger Hinweis, welcher spater an den Thementischen ausfuhrlicher
diskutiert werden kann.

3. Diskussion an Thementischen
Die Teilnehmenden haben nun die Mdglichkeit, an Thementischen genauer tber Chancen und
Mangel in der Oberen Neustadt zu diskutieren. Frau Zieren stellt die drei Thementische vor:

»= Ful-, Radverkehr und Sicherheit

= Parken und o6ffentlicher Raum

=  OPNV/On-Demand-Angebote (engl.: Angebote, die auf Anforderung kommen)

Im Folgendem finden sich stichpunktartige Abschriften der Beitrage der Teilnehmenden an
den Thementischen. Im Anschluss an die Arbeitsphase stellen die Planer*innen die
wichtigsten Ergebnisse im Plenum vor.

kursiv dargestellt: Ergdnzungen von ,stadtraum®, welche dem besseren Versténdnis der
Anmerkungen dienen.
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3.1. Thementisch: FuB-, Radverkehr und Sicherheit

FuRB-, Radverkehr
und Sicherheit

A&®

oder sl enam Stedon durh e andares,ebenes

Newiadt Neustadt und i Tremweg gricst
werde Kamnen i B, e Si besenders elungen.
foden?

FuBverkehr

» Verbesserung des Gehwegbelags (besonders Treibweg)

= Ausgestaltung der Querungsstellen bevorzugt als ,Zebrastreifen®

» Leitstreifen auf dem Gehweg

= Einsatz von Blechplatten als Uberbriickungselement zwischen Gehweg und Fahrbahn

» Verbesserung flur das Queren von Fullganger*innen und das Grofsteinpflaster erhal-
ten

» Treibweg: Querungsstellen an jeder Kreuzung und das Grof3steinpflaster erhalten

Radverkehr

= (Uberdachte) Radabstellanlagen zwischen Wasserturm und Bushaltestelle oder Ecke
Kirchgang/Hinter der Neustadt

Sicherheit

= Kommunikation Uber Verkehrsregeln & Ricksichtnahme

» Verkehrsreduzierung in der Oberen Neustadt

= Versetztes Parken zur Geschwindigkeitsreduzierung — Wegfall von Parkplatzen
= Reduzierung des Durchgangsverkehrs

» Rettungswege missen bedacht und freigehalten werden

= Schwellen auf der Fahrbahn zur Geschwindigkeitsreduzierung

GroBsteinpflaster

» Stimmiges Material als Erganzung zu dem Grofsteinpflaster (Beispiel Altstadt Braun-
schweig)

= Das GroB3steinpflaster ,Hinter der Neustadt” kann ersetzt werden

» Begradigung bzw. Austausch des GroRsteinpflasters kann zu erhéhten Fahrgeschwin-
digkeiten und zu mehr Durchgangsverkehr fiihren

Sonstiges

= Reduzierung des Durchgangsverkehrs
= Anwohnerparken in der Briggemannstral3e (da das Parken auf den Grundstiicken auf-
grund der schmalen Zufahrten nicht méglich ist)
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Mobilitdtskonzept Obere Neustadt — Offentliche Beteiligungsveranstaltung

3.2. Thementisch Parken und offentlicher Raum

Parken und
Offentlicher Raum

Leitfragen

Wit Kaan den Mingeln i Urneld des Frieghotes begogret
werden?

nach Norden ermerter wir, um dem

eser Viion ma
*KBnnen Stalsitze ugumsten einer hoheren
Aulereansquststbreters Gemogs

Warse (mich)

werdea? Warum (icht)?

FuBverkehrsbereich /  sfgupeiont Mobiliar

e®
>10]

9®
©0

mewasdein

Parken

Bezahltes Bewohnerparken vorstellbar

Parksituation: Beispiel Bergmannstrale ist (z.B. in Neustadt) vorstellbar
gerne weniger parkende Autos im Quartier

Quartiersgarage, auch aufderhalb moglich

Absolutes Halteverbot wird in der Neustadt ignoriert: mehr Kontrolle

FuBgangerbereich / Platzumgestaltungen — generell und Bezug Neustadt

(bei Umgestaltung der Neustadt zum Ful3gdngerbereich) Nordbahnhofstralte + Fi-
schergang musste Verkehr neu geregelt werden

Rettungsdienst muss schnell Gberall hinkommen

Positiv: generelle Verkehrsberuhigung in weiteren Bereichen

Einspurige Einengung Markant: Verkehrsberuhigung einerseits, Unubersichtlichkeit
andererseits

Unubersichtlicher Kreuzungsbereich (Nordhusumer Stral3e / Nordbahnhofstral3e): op-
tisch neu, Verkehr langsam

Fuldgangerzone: Verkehr wird Uber die NordbahnhofstralRe flie3en

Lineare Fuhrung des Radverkehrs (in der Neustadt)

Neustadt: Einbahnstralle + Gehwege verbreitern

Beispiel Bergmannstral3e (in Treibweg und Briiggemannstral3e)

Mobiliar / Begriinungen

Integrierte Sitzmdbel mit Griin/Graser/Insel Aufenthalt durch Spielgerate
Sitzen in Kombination mit Griin, Bsp. Hochbeete mit Sitzgelegenheiten
Trinkwasserbrunnen am Spielplatz

Beispiel Danemark Mini-Diinen — Bezug Nordsee

Sitzecke gegenliber vom Markant wurden gut angenommen

Alter Viehmarktbrunnen (kénnte z.B. beim Wasserturm wieder aufgebaut werden)
Beleuchtung Hinter der Neustadt, Totengang fehlt

Potenzial fir mehr Sitzgelegenheiten und Begegnung beim Wasserturm
Beleuchtung und Mulleimer insb. an Bushaltestellen

Mehr Sitzgelegenheiten + Begegnung: Potenzial!

Mobiliar durch Anwohner (Fischergang)
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Radverkehr

»= Radabstellanlagen Neustadt und Markstrae (Abschnitt Hotel)
» Mehr Radverkehr: Verkehrsberuhigung, lineare Fiuhrung

Sonstiges

= Blindenleitstreifen (taktil) FuRgangeriiberweg (FGU) / Haltestelle Markant (auch Park-
platz)

= Beachten: Klimaanpassung! z.B. Grln; Sickermulden

= Ecke Mdbel Maack wird gefahrlich fur nicht-Kfz

= Ausfahrt SchlossstralRe / Neustadt sollte mitgedacht werden

» Durchgangsverkehr Grol3stralte

= Theo: Ein- und Ausfahrt (neu regeln)

= Fischergang Grinstreifen positiv, aber der Durchgangsverkehr muss umgeleitet wer-
den

3.3. Thementisch: OPNV und On-Demand-Angebote

PNy -

OPNV und
On-Demand-Angebote
Kreishaus

) Stadh
sum, Kreishaus

On-Demand-Angebore

Die Llnlenﬂihmng des Busses j;
Beteilt: Wenn map, in der it
N‘urdhusumer StraRe einsteigt,
steigt man auf der Riickfahrt in (;er
Neustadt aus, Empfinden Sie gies

als Mangel?

st 000

! stadtraum

‘Wer nutzt aus Ihrer Sicht den
Stadtbus in der Oberen Neustadt?

Wenn der Bus in beiden
Richtungen durch die selbe StraBe
fahren wiirde, ligen die
Haltestellen wie iiblich gegeniiber.
Ware das aus Ihrer Sicht eine
Verbesserung? Wenn ja,
welche StraRe sollte das sein? @

Uedleshti g
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Busverkehr

= Stadtbussystem an sich ist gut.

= Die Anwohnenden kennen ihre Haltestellen.

* Ringverbindung durch das Quartier, Teil nach
Lund dann raus. Gesamtes Netz Uberprifen.

» Taktung Stadtbus zu grol3 / unattraktiv.
Abends ohne Bedienung.

= Wenn nur durch eine Strale, dann Neustadt.

= Den Bus nutze ich hin und wieder.

= [ch nutze den Bus regelmaRig.

» Die Haltestellen sind nicht barrierefrei! Sowohl fir Rollstuhl- / Rollator-Nutzende als
auch fur Menschen mit Sehbehinderungen gestalten.
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= Haltestelle Husumhus: Halt des Stadtbusses wurde eingestellt, nur noch Regionalver-
kehr. Stadtbushalt erganzend zu den bestehenden Haltestellen ware wichtig, die Hal-
testellen Fischergang und Wasserturm liegen zu weit auseinander.

»= Beim Kino wirden mehr Kinder die Nachmittagsvorstellung besuchen, ohne Elterntaxi,
wenn die Haltestellen in beiden Richtungen am Kino lagen.

= Aufdem Weg zu Haltestellen ist die Querung von der Stralenseite gegenuber manch-
mal von parkenden Kfz verdeckt. Vor allem bei Dunkelheit schlechte Sicht auf den Ver-
kehr, und fur Gehorlose keine Orientierung an Gerauschen mdglich!

On-Demand Angebote

= Automatische Fahrzeuge eher nicht, kleinere Busse mit Fahrpersonal einsetzen.

= Sammeltaxi gab es schon, aber gelegentlich nicht gekommen.

» Mitfahrbanke: Eher nicht.

= On-Demand wurde bedingt genutzt. Grundbedingung: Es muss funktionieren!

» Tarif muss bezahlbar sein!

» Auslastung der Busse erfragen!

=  Warum nicht kleinere Busse.

= Bei Kleinbussen missen mehrere Rollatoren reinpassen.

= Skepsis gegen automatischen und fahrerlosen Betrieb. Wird das bei der Zielgruppe
akzeptiert?

* Auch bei On-Demand muss Freifahrt gegen Wertmarke [fir Menschen mit Beeintrach-
tigung] moglich sein.

»  Kommunikation mit automatischen Systemen muss liickenlos ohne gesprochene Spra-
che funktionieren, keine Fehlfunktionen durch Gebardensprache.

= Fahrpersonal dient auch als Aufsicht, beugt Fehlverhalten/Vandalismus vor.

= Vision: GroRstrale ohne Autos! Nur Busse, Rad/Roller, FulRverkehr.

4. Gemeinsamer Blick auf die Ergebnisse der Thementische

Frau Grabel prasentiert die erarbeiteten Ergebnisse des Thementisches FuB-, Radverkehr
und Sicherheit. An dem Thementisch wurde dartber diskutiert, wie das GroRsteinpflaster im
Quartier barrierefreier gestaltet werden kann. Der Vorschlag, das Pflaster gegen eine neue
Pflasterung zu ersetzen, fand keine Zustimmung. Die Mehrheit sprach sich dafir aus, das
Grolsteinpflaster zu erhalten. Der Vorschlag, nur einen Teil des Pflasters zu ersetzen fand
deshalb mehr Zustimmung, auch wenn hier eine geringere Barrierefreiheit und nur bedingt
bessere Rahmenbedingungen fur den Radverkehr geschaffen werden kénnen. Es Uberwog
die Sorge, dass die Begradigung der Fahrbahn zu vermehrtem Durchgangsverkehr im
Treibweg und 2zu hoheren Fahrgeschwindigkeiten fihren kdénnte. Die hohen
Geschwindigkeiten und Verkehrsaufkommen, vor allem Liefer- und Durchgangsverkehr,
wurde als grof3e Sicherheitsgefahrdung benannt. Alle Teilnehmenden waren sich jedoch einig,
dass moglichst barrierefreie Querungsmaglichkeiten geschaffen werden sollten. Diese sollten,
wenn verkehrsrechtlich zulassig, als Zebrastreifen gestaltet werden. Der Belag der Gehwege
wurde als rutschig und uneben beschrieben und sollte ersetzt werden. Bei der Neuplanung
sollten Leitstreifen in den Gehweg eingebaut werden.

Frau Zieren fasst fiir das Plenum die Ergebnisse des Thementisches Parken und Offentlicher
Raum zusammen. Insgesamt beflirworteten die Teilnehmenden, dass der 6ffentliche Raum in
Zukunft weniger vom ruhenden Verkehr gepragt und das Parken umorganisiert werden sollte
(insb. EinflUhrung Bewohnerparken).

Bei der Umgestaltung der Neustadt zu einem Ful3gangerbereich sollte berlicksichtigt werden,
dass andere StralRen nicht belastet werden. Generell wird eine Aufwertung des 6ffentlichen
Raumes auch fiir andere Teilbereiche, wie dem Bereich des Knotenpunktes Nordhusumer
StralRe / NordbahnhofstralRe, beflirwortet.
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Mobilitatskonzept Obere Neustadt — Offentliche Beteiligungsveranstaltung

Der Bereich um den Wasserturm konnte gestalterisch weiterentwickelt werden. Es wurden
verschiedene Vorschlage fur neues Mobiliar und Griinelemente fur das Quartier eingebracht
und teilweise konkretere Standorte genannt. Eine Notwendigkeit flr zusatzliche
Radabstellanlagen wurde fur die Neustadt und fir die MarktstralRe gesehen.

Eine Haupterkenntnis der Diskussion ist, dass sich die Teilnehmenden ein Stadtbild
wulnschen, welches weniger durch den ruhenden Verkehr gepragt ist. Der Verlust von
Parkraum wird allerdings kritisch gesehen. Als Losungsvorschlag koénnen sich die
Teilnehmenden eine Quartiersgarage als dezentrale Parkmoglichkeit vorstellen. Grundsétzlich
wird bezahltes Bewohnerparken befirwortet.

Herr Miiller-Brandes stellt die Ergebnisse des Thementisches zu OPNV und On-Demand
Angeboten vor. Eingangs habe sich die Diskussionsrunde mit der Frage beschéaftigt, ob
OPNV in der Oberen Neustadt (iberhaupt notwendig sei. Im Laufe des Austausches wurde
jedoch deutlich, dass einige Bewohner*innen der Oberen Neustadt das OPNV-Angebot
regelmaRig nutzen. Allerdings ware es eine Uberlegung wert, ob in Zukunft kleinere Busse
eingesetzt werden kénnten. Hierzu muisste zuvor die Auslastung der Busse erfragt sowie
bedacht werden, dass die Kleinbusse genug Platz fur Rollstiihle, Rollatoren und Kinderwagen
bieten sollten. Zudem stellte sich heraus, dass die Teilnehmenden einer Hin- und Ruckflihrung
der Buslinie 1 Uber ein und die selbe Stral3e positiv gegenuberstehen. Als geeignet halten sie
hierfir die Neustadt. Priorisieren wirden sie diese MalBnahme jedoch nicht, da die
Anwohnenden mit der aktuellen Verortung der Bushaltestellen vertraut sind und keine
Orientierungsschwierigkeiten haben. Dringender misse an einer barrierefreien Zuwegung und
Gestaltung der Haltestellen gearbeitet werden. Neben den Bedurfnissen von Menschen mit
Gehbeeintrachtigung sollten gleichermallen die Bedurfnisse von Menschen mit Seh- oder
Horbeeintrachtigung bericksichtigt werden.

Zudem schlagen die Teilnehmenden eine engere Taktung der Busse sowie eine Bedienung
der Haltestellen Uber die frihen Abendstunden hinaus vor. In diesem Kontext kam die Idee
auf, den OPNV, im Rahmen eines Pilotprojektes, mit On-Demand-Angeboten zu kombinieren.
Die Anwesenden seien durchaus gewillt, On-Demand-Alternativen zu nutzen, insofern diese
zuverlassig, sicher sowie barrierefrei sind. Sie sehen das Potenzial von On-Demand-
Angeboten, wie beispielsweise dem MOIA aus Hamburg, besonders in der héheren Flexibilitat,
Frequenz und einer groReren Anzahl an Abholstellen. Risiken bestinden im Bezug auf
Vandalismus. Hinsichtlich eines gesteigerten Sicherheitgefihls und dem Schutz vor
Vandalismus wirden Angebote mit Fahrer*innen, als Instanz sozialer Kontrolle, bevorzugt
werden. Aulderdem sollten die Tarifpreise fur Alternativangebote bezahlbar bleiben.

Im Allgemeinen empfinden die Anwohnenden die Vernetzung innerhalb der Oberen Neustadt
durch das Stadtbussystem als ausreichend, die Anbindung UGber das Quartier hinaus sollte
hingegegen bei der Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes betrachtet werden.

5. Gemeinsamer Ausblick

Das Planungsteam von stadtraum bedankt sich herzlich bei den Teilnehmenden fir das
Interesse und die konstruktive Zusammenarbeit. In den nachsten Schritten werden die
Uberlegungen zum Mobilitatskonzept konkretisiert und die vorhandenen Vorschlage gepriift.
Grundlage hierfir bieten sowohl die Bestandsanalyse als auch die Ergebnisse aus den
Beteiligungsformaten. Im Frihjahr 2024 werden die Planer*innen das ausgearbeitete Konzept
im Beirat Obere Neustadt vorstellen.

Frau Barelmann ladt alle Anwesenden zur nachsten Sitzung des Beirats am 5. Dezember im
Hotel am Schlosspark ein. Beginn der Sitzung ist 18.30 Uhr. Thema werden unter anderem
die heutige Beteiligung sowie das Mobilitatskonzept im Allgemeinen sein. Anschlief3end weil3t
sie darauf hin, dass die Dokumentation der heutigen Veranstaltung auf der Website der
Oberen Neustadt (https://obere-neustadt-husum.de/) verdffentlicht wird.
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AbschlieRend bedankt sich Frau Miiller bei allen Beteiligten fir das Engagement. Sie betont,
dass auch der Planungs- und Bauausschuss sich im ersten Quartal des neuen Jahres mit dem
Mobilitatskonzept beschaftigen wird. Der Treibweg werde im Umsetzungsprozess des
Mobilitatskonzeptes die erste Strale sein, in der es bauliche MaRnahmen geben wird.

Die gesamte Prasentation steht als Download unter https://obere-neustadt-husum.de/ zur
Verfugung.
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Anhang

Eingangsabfrage: Wo wohnen oder arbeiten Sie?
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Alles gesagt? Platz fiir Feedback, Kommentare, Lob, Kritik...
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Abschrift:

= Klimaresiliente Quartiersgestaltung mitdenken!
= Busse fahren fast immer viel zu schnell.
* Rad- u. Fahrradverkehr sollte im ganzen Quartier Prioritat bekommen.
= Fur das nachste Mal mehr Zeit einplanen, die Zeit an den Tischen war nicht lang genug.
= Verkehrsentzerrung ist wichtig! — Mit Blick auf die gesamte Stadt!
* z.B. ganze Innenstadt verkehrsberuhigt mit 30

* ,RingstraRe“ um die Innenstadt herum muss den Verkehr aufnehmen u. gut
ausgeschildert sein

* RingstralRe = DeichstraBe — Adolf-Briutt-StraBe — Brinkmannstrale — Plan —
Poggenburgstrallie — Gaswokstralle

= Grofstrale nur noch fir Busse, Taxen, Zulieferer — dadurch Verkehrsberuhigung fir
Fischergang u. Nordbahnhofstral3e.
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